OR.033.5.39.2011

Tarnowskie Gory, 3 pazdziernik 201 1r.

Szanowni Paristwo

-wg rozdzielnika-

Realizujac zapisy uchwaty Nr XIV/192/2011 Rady Miejskiej w Tarnowskich Gérach

z dnia 28 wrzesnia 2011r. przeciwko likwidacji pasazerskich polgczen kolejowych na

trasie Tarnowskie Goéry - Opole , w zalaczeniu przekazuje przedmiotows uchwale wraz

z uzasadnieniem do Panstwa wiadomosgci.

U R .

Rozdzielnik:

[. Pan Cezary Grabarczyk - Minister Infrastruktury,

2. Pan Andrzej Misiolek - Senator RP,

3. Pani Maria Paficzyk-Pozdziej - Senator RP,

4. Pan Tomasz Glogowski - Posel na Sejm RP,

5. Pan Wojciech Szarama - Poset na Sejm RP,

6. Pan Jacek Brzezinka - Posel na Sejm RP,

7. Pan Wactaw Martyniuk - Posel na Sejm RP,

8. Pan Jerzy Polaczek- Poset na Sejm RP,

9. Pan Bogustaw Smigielski - Przewodniczacy Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego,

10.
I1.
12,
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

Pan Zygmunt Lukaszezyk- Wojewoda Slaski,

Pan Adam Matusiewicz - Marszatek Wojewodztwa Slqskiego,

Pani Barbara Dziuk - Radna Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego,

Pan Zhigniew Szafraniski - Prezes Zarzadu PKP PLK S.A. w Warszawie,

Pan Jozef Jezewicz - Dyrektor PKP PLK S.A. Oddziatu Regionalnego w Katowicach,
Pan Mieczystaw Orgacki - Burmistrz Miasta Zawadzkie,

Pan Eugeniusz Gwozdz - Wéjt Gminy Twordg,

Pan Jan Murowski - Wéjt Gminy Krupski Mtyn,

Pani Lucyna Ekkert - Starosta Powiatu Tarnogdrskiego,

Pan Jozef Swaczyna - Starosta Powiatu Strzeleckiego.
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Uchwata Nr XIV/192/2011
Rady Miejskiej w Tarnowskich Gorach

z dnia 28 wrze$nia 2011r.

przeciwko likwidacji pasazerskich polaczen kolejowych na trasie Tarnowskie Géry - Opole

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 12 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. 0 samorzgdzie gminnym (t.j. Dz. U. z 2001 r.
142 poz. 1591 z pézn. zm.), na wniosek grupy radnych

Rada Miejska w Tarnowskich Gérach

uchwala:

§1

Wystapi¢ do Marszatka Wojewodziwa Slaskiego z wnioskiem o odstgpienie od postepowania likwidacyjnego
pasazerskich potaczen kolejowych na linii kolejowej nr 144 Tarnowskie Géry — Opole.

§2

Upowazni¢ Burmistrza Miasta do reprezentowania stanowiska zawartego w niniejszej uchwale z urzedami badz
osobami odpowiedzialnymi za przewozy kolejowe,

§3

Przestac niniejszg uchwate wraz z uzasadnieniem nastepujgcym osobom:

© OO S W

. Panu Cezaremu Grabarczykowi - Ministrowi Infrastruktury,
. Panu Andrzejowi Misiotkowi - Senatorowi RP,

Pani Marii Panczyk-Pozdziej - Senatorowi RP,

. Panu Tomaszowi Gtogowskiemu - Postowi na Sejm RP,
. Panu Wojciechowi Szaramie - Postowi na Sejm RP,

. Panu Jackowi Brzezince - Postowi na Sejm RP,

. Panu Wactawowi Martyniukowi - Postowi na Sejm RP,

. Panu Jerzemu Polaczkowi - Postowi na Sejm RP,

Panu Bogustawowi Smigielskiemu - Przewodniczacemu Sejmiku Wojewodztwa Slaskiego,

. Panu Zygmuntowi kukaszczykowi - Wojewodzie Slaskiemu, )
. Panu Adamowi Matusiewiczowi - Marszatkowi Wojewddztwa Slaskiego,

. Pani Barbarze Dziuk - Radnej Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego,

. Panu Zbigniewowi Szafrafiskiemu - Prezesowi Zarzadu PKP PLK S.A. w Warszawie,

. Panu Jozefowi Jezewiczowi - Dyrektorowi PKP PLK S.A. Oddziatu Regionalnego w Katowicach,
. Panu Mieczystawowi Orgackiemu - Burmistrzowi Miasta Zawadzkie,

. Panu Eugeniuszowi Gwozdziowi - Wajtowi Gminy Tworaég,

. Panu Janowi Murowskiemu - Wojtowi Gminy Krupski Miyn,

. Pani Lucynie Ekkert - Staroscie Powiatu Tarogoérskiego,

. Panu Jozefowi Swaczyna - Staroscie Powiatu Strzeleckiego.

§4

Wykonanie uchwaty powierza sie Burmistrzowi Miasta Tarnowskie Gory.

§5

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia. A

Przewodnic acy Rady Miejskiej
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Stanistaw KOWOLIK




Uzasadnienie

Linia kolejowa nr 144 taczy Opole i Tarnowskie Géry. Linia jest w catosci zelektryfikowana i w wigkszej
czesci przebiegu jednotorowa. Otwarto jg w latach 1857-1858. Zostata zbudowana przez Opolsko-
Tarnogdrska Spotke Kolejowg (Oppeln-Tarnowitzer Eisenbahn Gesellschaft) w celu obstugi
znajdujgcych sie nad Matg Panwig hut zelaza.

Gtéwnie za sprawg hrabiego Andrzeja Renarda, wlasciciela huty w Zawadzkiem, ktory dla rozwoju
swoich zaktadow potrzebowat efektywniejszych potaczen z Dolnym i Gérnym Slaskiem, powstat we
Wroctawiu w 1856 roku komitet zatozycielski Opolsko-Tarnogorskiej Spotki Kolejowej. W jego sktad
wchodzit oczywiscie hrabia Renard oraz Hugo First zu Hohenlohe ze Stawiecic, Adolf ksigze Hohenlohe
z Koszecina, Victor von Ratibor z Rud Raciborskich oraz baron von Auschwitz z Wroctawia. Naczelnym i
pierwszym zadaniem powstatego towarzystwa byto wybudowanie linii kolejowej tgczgcej Opole z
Tarnowskimi Gérami. Dekret krolewski zezwalajacy na budowe linii towarzystwo otrzymato 1 grudnia
1856 roku, ale prace budowlane rozpoczety sie wiosng pot roku wezesniej. Pozwolito to na przyjazd do
Tarnowskich Goér z Zawadzkiego w dniu 12 lutego 1857 roku pierwszego pociggu towarowego. 24
stycznia 1858 roku cata linia Tarnowskie Gory - Opole zostata oddana do eksploatacji.

Poczatkowo ruch osobowy na Kolei Opolsko-Tarnogoérskiej rozwijat sie bardzo powoli. W 1861 roku
kursowaty tylko dwie pary pociggéw. Pozniej, po wprowadzeniu pocztowych systemow kurierskich z .
przewozem 0sob oraz uzgodnigniu w 1864 roku rozktaddéw jazdy z Kolejg Goérnoslgska, znacznie

wzrosty przewoz asazerskica.‘f'EL

Tarnowskie Géry - Opole : likwidacja. Mozna zrozumie¢ , czym sie kierowano chcgc likwidowac tg
relacje , ale na ile uzasadnienie tej decyzji jest wiarygodne? Czy poza szacunkami robionymi zza biurka
ktos naprawde liczyt frekwencje? Czy wzieto pod uwage skutki wydtuzenia tej relacji tak , by pociggi
jezdzity np.z Gliwic przez Tarnowskie Géry do Opola? To osobéwki , wiec bardziej od czasu przejazdu
Iic{ezg sie dostepnosé.

Taka argumentacja , bez wczesniejszych wysitkéw zwigzanych z wypromowaniem pociagow
pasazerskich na zagrozonej trasie nie jest przekonujgca. Chcemy wiedzie¢ , czy choéby rozwazono
mozliwos¢ wydtuzenia kursowania tych pociggow do Gliwic i czy byty cho¢by w najskromniejszym
wymiarze dziatania promujgce kolej pasazerskg w relacji : Tarnowskie gory - Opole.

Gdzie linii kolejowych nie ma - do akcji wkraczajg na wytgcznosé autobusy w réznych rozmiarach - to
normalne. Nienormalne jest to , Ze autobusy uzyskujg wytgcznos¢ tam , gdzie linie kolejowe istnigja.
Mozna podaé przykiad kolei czeskich (wiemy ze nasza kolej jest jakie$ 100 lat za Czechami, a co roku ﬁ
doktadamy kolejne 5 lat) to tam wszystkie linie sg obstugiwane, a liczenie ma na celu tylko i wytacznie .
dostosowanie ilosci | wielkosci taboru. na liniach mato uczeszczanych jezdzg malutkie szynobusiki (do

50 miejsc) i tam ludzie jezdzg kolejg bo jest wygodniej i bezpieczniej niz samochodem, ale u nas ludzie
(moze nawet bardziej politycy) dalej sg zachtysnigci manig samochodu i uwazajg kolej za przezytek -
ciekawe kiedy doros$niemy do reszty europy i Swiata. '

Dopdki pociagi jezdzg , jest wiele réznych scenariuszy , jak utozy¢ obieg najkorzystniej , jak

wypromowac kursowanie tego , czy innego pociagu , choéby zachecajgc ceng , czy jakgs premig w

postaci oferty specjalnej. Nie styszano na Gérnym Slgsku u szefostwa tamtego oddziatu Przewozow
Regionalnych o czyms takim , jak POLACZENIE W DOBREJ CENIE?

Kolej moze byc¢ przyjazna ludziom i coraz czesciej taka jest - szkoda , ze przychodzi komentowaé

decyzje , wpisujacyg siwm : O KOLEI ZLE , ALBO WCALE.
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